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Chemische fabrieken in Moerdijk. De chemische industrie in Nederland stoot bijna 10 procent van alle CO: uit. Foto Rien Zilvold

Groen? Onzin. Welevenin eenvies land

Het kabinet-Rutte
heeft duurzaamheid
hoogin het vaandel
staan. Zegt het. Maar
decijfers laten zien
dat Nederland tot de
vieste landen in
Europa hoort. In
sommige gevallen
stijgt de schadelijke
uitstoot. ,,We zitten in
een fossiele fuik.”

Door onze redacteur
MARCELAANDEBRUGH

elk land in Europa

heeft het meest ver-

vuilde oppervlakte-

water? Waar gaan ge-
middeld de meestelevensjaren verlo-
ren als gevolg van de hoge concentra-
ties fijnstofindelucht?

Niet in Roemenié, Itali&, of Polen.
Hetantwoord: in Nederland.

Het is een somber beeld dat Stich-
ting Natuur en Milieu schetst in een
onderzoekdatzevandaag publiceert.
Nederland is eenvies, grauwland.

»Endatstaathaaksop wat het hui-
dige kabinet ons voorspiegelt”, zegt
Ron Wit, hoofd klimaatbij Natuuren
Milieu. Vorige week presenteerden
minister Maxime Verhagen (Econo-
mische Zaken, CDA) en staatssecreta-
risJoop Atsma (Milieu, CDA) de Green
Deal, eenverzameling van 59 duurza-
me initiatieven. Ze stelden dat Ne-
derland mee voorop loopt op het ge-
bied van duurzaamheid. Daar klopt
niks van, zegt Wit. Nederland bun-
geltjuistonderaan.

Voor het onderzoek heeft Natuur
en Milieu cijfers over de kwaliteit van
bodem, lucht en water verzameld
van gerenommeerde bureaus zoals
het Planbureau voor de Leefomge-
ving en het Europese Milieu Agent-
schap. Metdecijfers wil de milieu-en
natuurorganisatie het beeld corrige-
ren dat het kabinet-Rutte keer op
keer neerzet. Toen het vorig jaar ok-

tober aantrad schroefde het kabinet
meteen de milieu- en klimaatambi-
ties terug. De verklaring was dat Ne-
derland niet voorop hoeft te lopen in
Europa. Alsof het dat deed. Het aan-
deel duurzame energie bedroeg op
dat moment 3,8 procent. Alleen Mal-
ta, Cyprusen Groot-Brittanni# scoor-
denlager.

Iemand die zich ook ernstig stoort
aan de toon van het kabinet is Jan
Rotmans, hoogleraar duurzame
transitieaan de Erasmus Universiteit
Rotterdam. Nederland moet een om-
slag maken naar een duurzame sa-
menleving, zegt hij, maar hij ziet het
land niet groener worden. Het blijft
vasthouden aan fossiele brandstof-
fen. Er komen talloze nieuwe kolen-
en gascentrales bij. Het vrachtver-
voer neemt toe, met als gevolg dater
meer dieseltrucks komen die meer
fijnstof uitstoten. ,,Als je op fossiel
gebied gidsland wil zijn, prima,
maar zeg dat dan gewoon.” Hij
vraagt zich af waarom het kabinet
zich achter een groene vlag verbergt.
»Het is dom”, zegt Rotmans. ,,Want
jeprikterzodoorheen.”

De cijfers laten zien dat Nederland

‘Premier Rutte vertelt
slechts de halve
waarheid’

Jan Rotmans, hoogleraar

slechtscoortbinnende EUwatbetreft
de kwaliteit van bodem, lucht en wa-
ter. En het ziet er naar uit dat het nog
erger wordt. Datblijkt uit de zogehe-
ten ‘Referentieraming energie en
emissies 2010-2020°. Het rapport is
vorigjaarinopdrachtvan de ministe-
ries van EZ en VROM opgesteld door
het Planbureau voor de Leefomge-
ving en het Energieonderzoek Cen-
trum Nederland. Uit de grafieken
blijktdatdeconcentratiesschadelijke
stoffen, zoalsammoniakin debodem
en fijnstof in de lucht, jarenlang zijn
gedaald. Maar de prognose is dat die
daling dekomendejarenin de meeste
gevallen afvlakt. Hij neemt zelfs weer
toe voor bijvoorbeeld zwaveldioxide
envluchtigeorganischestoffen.
Isdaterg? Vorigjaar berekende het
Rijksinstituut voor Volksgezond-
heid en Milieu dat jaarlijks 2.090
mensen in Nederland vroegtijdig
overlijden als gevolg van een kortdu-
rende blootstelling aan fijnstof. Nog
eens 2.350 mensen worden met
spoed opgenomen wegens proble-
men met de ademhaling of met hart-
en bloedvaten. Adviesbureau CE
Delft schatte in 2005 de gezond-
heidsschade door fijnstof tussen de 4
en 40 miljard euro per jaar—er zitten
groteonzekerheden in zulke studies.
Hoe groot de schade is van andere
stoffen, zoals ammoniak en zwavel-
dioxide, is niet duidelijk. Ook is nog
onbekend hoe grootdebaten zijnvan
het verder naar beneden brengen van
de emissies. Het Planbureau voor de

Leefomgeving is een grote studie be-
gonnen om dit te ontrafelen. Over de
resultaten wil het instituut nog niks
kwijt.

Waarom scoort Nederland zo
slecht? Onder andere omdat het land
zo dichtbevolkt is. Op een klein op-
pervlak leven zeven miljoen huis-
houdens, die steeds meer elektrische
apparaten aanschaffen, meer parfum
en deo spuiten en meer auto’s aan-
schaffen. Maar het heeft net zo veel te
maken met de economische historie
van Nederland. De drie sectoren die
de afgelopen vijftig jaar voor veel
welvaartsgroei hebben gezorgd — de
petrochemie, de intensieve land-
bouw en de logistiek — zijn een bepa-
lende factor in de vervuiling. Ammo-
niak is voor 90 procent afkomstig uit
de landbouw. Zwaveldioxide is voor
90 procent afkomstig uit de indu-
strie, de raffinaderijen en de elektri-
citeitscentrales. Stikstofoxiden zijn
grotendeels afkomstig uit het ver-
keer, de industrie, de elektriciteits-
centrales en deraffinaderijen.

il Nederland de om-
slag naar een duurza-
me samenleving ma-
ken, dan zullen deze
drie sectoren mee moeten. Pieter
Boot van het Planbureau voor de
Leefomgeving ziet het al voor zich:
raffinaderijen maken straks geen
diesel en benzine meer op basis van
ruwe olie, maar op basis van plant-
aardig materiaal. En de transportsec-
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torrijdt op groene stroom, biobrand-
stoffen of waterstof.

Maar er is ook een andere optie: de
drie sectoren verzetten zich tegen
verandering. Hoogleraar Jan Rot-
mans ziet vooral dat laatste. De pe-
trochemie, de intensieve landbouw
en de logistiek draaien op fossiele
brandstoffen. Jaarlijks gaat er 6 mil-
jard euro aan fiscale steun naar deze
brandstoffen. Dat maakt ze goedko-
per. Desectoren zijn niet van plan dat
voordeel op te geven. Vorig jaar zijn
er pogingen gedaan om de steun afte
bouwen. Een werkgroep onder lei-
ding van Bernard ter Haar, directeur-
generaal Milieu bij het ministerie
van Infrastructuur en Milieu, deed er
voorstellen voor. Maar die hebben
het niet gehaald. ,,Nederland zit in
een fossiele fuik™, zegt Rotmans.

Hij maakt de vergelijking met
duurzame energie. Die sector ont-
vangtjaarlijks 1,5 miljard euro subsi-
die. Vier keer minder dan naar fossie-
le brandstoffen gaat. Rotmans: ,,Dus
als premier Rutte zegt dat windmo-
lens alleen maar op subsidie draaien,
vertelthij maar de halve waarheid.”

Het huidige kabinet steunt vol-
gens Rotmans de gevestigde belan-
gen. Staatssecretaris Atsma zei tij-
dens de presentatie van de Green
Deal, vorige week in IJsselstein, dat
hij zich ervoor gaat inzetten om de
luchtvaartsector buiten het Europe-
se systeem voor emissichandel te
houden. Naasthem stond Peter Hart-
man, topman van KLM.

Wit noemt nog veel meer maatrege-
len die het kabinet-Rutte heeft geno-
men ten nadele van natuur en milieu.
De zogeheten groenregeling voor
banken — fiscale steun om te beleg-
gen in groene projecten — is inge-
perkt. De subsidie voor zonnepane-
len is geschrapt. Op sommige wegen
mag in plaatsvan 120 nu 130 kilome-
ter per uur gereden worden. Het bud-
get voor waterbeheer is gesnoeid. De
belasting voor bedrijven op plastic
verpakkingen wordtafgeschaft.

Rotmans vindt dat het kabinet de
kosten van vervuiling afwentelt op
de samenleving. Hij pleit voor nieu-
we, strengere regels. Pieter Boot van
het Planbureau voor de Leefomge-
ving erkent dat daardoor de uitstoot
van schadelijke stoffen in Nederland
verder omlaag kan. Maar de praktijk
is anders. ,,Er komen niet zo heel veel
nieuwe regels bij op dit moment”,
zegt Boot. 0ok hij ziet een verschil
tussen de statistieken en de toon van
het kabinet. ,,De cijfers zeggen meer
over de werkelijkheid dan de woor-
denvan hetkabinet.”

Volgens Rotmans loopt Nederland
op het gebied van duurzame energie
snel een achterstand op. Itali& inves-
teert nu jaarlijks 17 miljard euro in
duurzameenergie, Duitsland 22 mil-
jard, Groot-Brittanni& 20 miljard.
Nederland zit op 1,5 miljard. Rot-
mans: ,,De economie ordent zich op-
nieuw, rond duurzame technolo-
gie#n. Maar wij doen er nietaan mee.
Datiskilling.”
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Veel vroegtijdige sterfte in Nederland door fijnstof

Verloren levensjaren (per 10 km-?,i door blootstelling aan fijnstof, 200?
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Mestoverschot zorgt voor veel stikstof in de bodem

Stikstofoverschot in de blci'b'frefn q_f'c'\)'or‘ Bemesting, 2005
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Nederland heeft nog erg weinig duurzame energie

Percentage hernieuwbare energie van het finale energiegebruik (EU in 2009)
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Drie bedrijfssectoren die veel schadelijke stoffen uitstoten

Petrochemie

Rotterdam is een van de grootste
oliehavens ter wereld. Er staan vier
raffinaderijen, in Vlissingen staat een
vijfde. Nederland telt verder talloze
chemische bedrijven die aardolie als
basis gebruiken voor hun
grondstoffen. Erworden plastics van
gemaakt, kunstmest, medicijnen,
bestrijdingsmiddelen. Driekwart van
alle producten wordt geéxporteerd,
de meeste binnen Europa. De
chemiesector heeft een toegevoegde
waarde van zo'n 16 miljard euro. Het
aandeel op het bbp bedraagt 3
procent. In 2010 werkten 64.000
mensen in de chemische industrie.
De vijf raffinaderijen geven geen
omzetcijfers. Er werken in totaal
4.000 mensen. Bij de circa 4.500
tankstations in Nederland werken er
ook nog eens 12.000.

De raffinaderijen moeten hun
uitstoot van zwaveldioxide de
komende jaren verminderen. Het
ontzwavelen kost extra energie, wat
tot een hoger stroomverbruik leidt.
Als de stroom afkomstig is van
kolencentrales zal de uitstoot van
zwaveldioxide bij de centrales
stijgen. Als de Europese economie
groeit, stijgt de vraag naar chemische
producten, en neemt ook de uitstoot
van COz, vluchtige organische stoffen
en fijnstof naar verwachting toe.

Logistiek

Nederland is een transportland.
Potplanten, varkens, koffie, grint,
chemicalién, auto’s, post en nog veel
meer worden vervoerd door 5.000
vrachtauto's, 50.000 bestelbusjes en
zo'n 450.000 personenauto’s. Dan
zijn er nog de schepen, de viiegtuigen
ende treinen. De toegevoegde
waarde van de sector bedraagt 20
miljard euro, dat is ongeveer 4
procent van het bbp. Erwerken
360.000 mensen in deze branche.

De transportsector heeft een
aanzienlijke rol in de uitstoot van
COg, zwaveldioxide (met name de
zeeschepen die op stookolie varen),
stikstofoxiden (met name de trucks
en de zeeschepen) en fijnstof. Vanaf
september 2014 moeten alle op de
markt gebrachte personenauto’s,
bestelbusjes en trucks aan de Euro-6
normen voldoen. In theorie hebben
nieuwe dieselauto’s dan de helft
minder uitstoot van stikstofdioxiden
vergeleken met Euro-5 auto’s. Ook de
uitstoot van fijnstof gaat omlaag. In
de praktijk wordt de geraamde daling
nooitgehaald, omdat hetrijgedrag
niet strookt met de theorie. Dok de
verwachte groei van het aantal auto’s
en trucks doet de daling weer deels te
niet. Voor zwaveldioxide geldt dat
zeeschepen de komende jaren aan
strengere normen moeten voldoen.

Landbouw

Nederland telt nog 73.000
landbouwbedrijven, een halvering
vergeleken met 15 jaar geleden. De
bedrijven worden wel groter. De
landbouwsector maakt nog 1,5
procentuitvan het bbp. De waarde
van alle geproduceerde goederen lag
in 2009 op 22 miljard euro. Doordat
de kosten, bijvoorbeeld door
gestegen olieprijzen, omhoog zijn
gegaan, is de netto toegevoegde
waarde gedaald. Schommelde deze
jarenlang rond de 6 miljard euro, nu
zit die op ruim 4 miljard.

Het grootste probleem van de
landbouw, in milieuopzicht, is het
mestoverschot, dattot hoge
concentraties ammoniak leidtin
bodem en water. De uitstoot van
ammoniak zal afnemen door de inzet
van zogeheten emissie-arme stallen
en nieuwe technieken om mest uitte
rijden (injectie). Aan de andere kant
neemt het aantal koeien en kippen
waarschijnlijk toe, en dus ook hun
mestproductie. Verder is de uitstoot
van COz gestegen doordat met name
glastuinders meer gasmotoren zijn
gaan gebruiken. Die motoren hebben
een rookgasreiniger om de COz eruit
te halen, maartuinders blijken die
reiniger vaak uit te zetten. Vanaf 2015
gaan er strengere normen gelden
voor de uitstoot van de motoren.



